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Se trata de un puente de una sola via para el ferrocarril — funicular que sube al
monasterio de Montserrat desde la estacion de Monistrol. Con este disefio se pretendid
actualizar la celosia cléasica de los puentes de ffcc.

Tiene 9 vanos de 45+ 6x55 + 70 + 20 m. El tablero tiene seccion triangular con
5Sm de anchura en la parte superior y 3 m de canto. Desde un punto de vista resistente el
dintel es constante y esta constituido por tres cordones longitudinales metélicos, un tubo
inferior de 600 mm de diametro y dos trapecios en la parte superior que se conectan con
la losa superior de hormigén armado, tanto en zona de momentos negativos como
positivos. La triangulacion de las almas re realiza con tubos de 270 mm de diametro.

Un problema que se plantea con todo dintel triangular es el apoyo en la pila,
con la necesaria dimension transversal para estabilizar el dintel al vuelco. Otras
soluciones recogen el dintel en la parte superior, donde existen dos cordones. Nosotros
abandonamos esta disposicion y recurrimos a abrir el cordén inferior de 600 hasta
alcanzar los 2,00 m minimos de separacion. La triangulacion del alma se acopla
perfectamente a este cambio.

En un estudio anterior para el puente Garcia Sola (L=132 m), ahora en
construccidn, tanteamos un empotramiento transversal del dintel en la pila, por medio
de tirantes, pero esta unidn resultd excesivamente flexible si queriamos mantener los
tirantes dentro de dimensiones aceptables.

En el disefio inicial no existia el vano de 70 m, por lo cual, el dintel estaba
disefiado para la luz de 55 m. Cuando por dificultades especiales en la cimentacion de
una pila, fue necesario realizar un vano de 70 m, el problema era como adecuar el dintel
a la nueva luz, que ademas era la extrema. La solucion consistio en reforzar los tubos
con casquetes circulares metalicos, perfectamente acoplados a los tubos base y ademas
crear detras del estribo un vano de 20 m de hormigén, empotrado en el anterior, que
permitio adecuar las flechas a valores admisibles y reducir la cuantia de los esfuerzos,

pasando de una viga empotrada — apoyada a una viga biempotrada.



En nuestra intencion de disefio para el puente estaba extremar la esbeltez de las
pilas, conseguir que el soporte del puente fuese casi puntual, huyendo de un fuste con
gran dimension transversal que enfrentar el viento. Recurrimos a un fuste de 2,00 m de
diametro al cual le introdujimos cuatro acanaladuras verticales. Estas acanaladuras
propician la transicién del circulo a un pequefio capitel de 3,38 m de anchura capaz de
alojar los dos tubos inferiores del cordon inferior del dintel. En la parte inferior
volvimos a hacer lo mismo para incrementar la resistencia al viento en pilas de 40 m de

altura.
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